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ฉบับท่ีกิจกรรมที่ดําเนินการผ่านมา
ของศูนย์รวมผู้เช่ียวชาญฯ (HTAPC)

การเสวนาในคร้ังนี้มี ดร.สุพัฒน์ หวังวงศ์วัฒนา ผู้อํานวยการศูนย์รวมผู้เช่ียวชาญฯ เป็นผู้ดําเนินรายการ พร้อมด้วย รองศาสตราจารย์ ดร.นเรศ เชื้อสุวรรณ 
มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี รองศาสตราจารย์ ดร.สุรัตน์ บัวเลิศ หัวหน้ากลุ่มวิจัยวิทยาศาสตร์บรรยากาศ รองศาสตราจารย์ ดร.สมพร จันทระ หัวหน้า
ศูนย์วิจัยวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดล้อม มหาวิทยาลัยเชียงใหม่ และดร.ปกรณ์ เพ็ชรประยูร ผู้อํานวยการสํานักพัฒนานวัตกรรมภูมิสารสนเทศ สํานักงานพัฒนา
เทคโนโลยีอวกาศและภูมิสารสนเทศ (องค์การมหาชน) (สทอภ.-GISTDA) เข้าร่วมการเสวนาเพ่ือไขข้อสงสัยเก่ียวกับประเด็นดังกล่าว ซ่ึงประกอบด้วยหัวข้อ
ดังต่อไปนี้ วิธีหาองค์ประกอบของฝุ่น PM2.5 ทํากันอย่างไร สารที่พบในฝุ่น PM2.5 บอกอะไรกับเราได้ มีสารอะไรบ้างในฝุ่น PM2.5 ที่พบในกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล และมีสารอะไรบ้างในฝุ่น PM2.5 ที่พบในจังหวัดเชียงใหม่ การเสวนาดังกล่าว มีส่วนสําคัญในการให้ข้อมูลที่ถูกต้องแก่ประชาชนและผู้ที่สนใจเก่ียวกับ
องค์ประกอบของฝุ่น PM2.5 ในประเทศไทย รวมถึงแหล่งที่มาและผลกระทบต่อสุขภาพและส่ิงแวดล้อม ซ่ึงจะเป็นประโยชน์ต่อการกําหนดนโยบายและมาตรการแก้ไข
ปัญหามลพิษอากาศในอนาคต ทั้งนี้ วช. และ ศูนย์รวมผู้เช่ียวชาญฯ ยังคงมุ่งมั่นสนับสนุนการวิจัยและพัฒนานวัตกรรมด้านการจัดการปัญหาฝุ่นละออง PM2.5

ควบคู่ไปกับการเผยแพร่ความรู้แก่ประชาชน เพ่ือเสริมสร้างความเข้าใจและแนวทางในการลดผลกระทบจากมลพิษอากาศในระยะยาว

การเสวนาในหัวข้อ ”ไขข้อสงสัย มีสารอะไรบ้างอยู่ในฝุ่น PM2.5 ท่ีพบ ในประเทศไทย”

การฝึกอบรม ”Training of the Trainer” 
ด้านมลพิษอากาศและภูมิอากาศ รุ่นท่ีสอง
วันที่ 17-21 กุมภาพันธ์ 2568 ศูนย์รวมผู้เช่ียวชาญด้านมลพิษอากาศและ
ภูมิอากาศ (Hub of Talents on Air Pollution and Climate, HTAPC)
ภายใต้สํานักงานการวิจัยแห่งชาติ (วช.) กระทรวงการอุดมศึกษา วิทยาศาสตร์ 
วิจัยและนวัตกรรม (อว .) ได้จัดการฝึกอบรมหลักสูตร ”Training of the 
Trainer” ด้านมลพิษอากาศและภูมิอากาศ รุ่นที่สอง ณ โรงแรม VIC3 
กรุงเทพฯ โดยหลักสูตรการฝึกอบรมด้านมลพิษอากาศครอบคลุมเนื้อหาหลักที่
สําคัญ ได้แก่ ความรู้ทั่วไปเก่ียวกับมลพิษอากาศและสารมลพิษที่ส่งผลกระทบ
ต่อภูมิอากาศในระยะส้ัน (Short-Lived Climate Pollutants, SLCP)

วันที่ 29 มกราคม 2568 ศูนย์รวมผู้เช่ียวชาญด้านมลพิษอากาศและภูมิอากาศ 
(Hub of Talents on Air Pollution and Climate, HTAPC) ภายใต้
สํานักงานการวิจัยแห่งชาติ (วช.) กระทรวงการอุดมศึกษา วิทยาศาสตร์ วิจัย
และนวัตกรรม (อว .) ได้เข้าร่วมประชุมวิชาการ PMAC Side Meeting ใน
หัวข้อ Exploring the PM2.5 Trader Concept: Accountability and 
Technological Innovations for Air Quality and Health ณ โรงแรม 
เซ็นทาราแกรนด์ และบางกอกคอนเวนช่ันเซ็นเตอร์ เซ็นทรัลเวิลด์ กรุงเทพฯ
การประชุมคร้ังนี้ มีวัตถุประสงค์เพ่ือแบ่งปันข้อมูลเก่ียวกับแนวโน้มของปัญหา 
PM2.5 และผลกระทบต่อสุขภาพในปัจจุบัน เทคโนโลยีและนวัตกรรมในการ
ตรวจสอบการระบายฝุ่น PM2.5 และการประเมินความเป็นไปได้ในการนําหลักการ 
”ผู้ก่อมลพิษต้องเป็นผู้จ่าย” ไปใช้จริงในมิติทางเศรษฐศาสตร์ รัฐศาสตร์ และ
กฎหมาย 

Exploring the PM2.5 Trader Concept: Accountability and Technological 
Innovations for Air Quality and Health

สถานการณ์มลพิษอากาศในปัจจุบัน มาตรฐานและกฎหมายที่เก่ียวข้อง แหล่งกําเนิดมลพิษหลัก การเรียนรู้แนวทางการควบคุมมลพิษอากาศ เช่น ระบบระบาย
อากาศ การควบคุมฝุ่น ก๊าซ ไอระเหย และกล่ินจากภาคอุตสาหกรรม การจัดทําบัญชีแหล่งกําเนิดมลพิษ การใช้แบบจําลองคณิตศาสตร์เพ่ือประเมินผลกระทบ 
ตลอดจนการตรวจวัดมลพิษอากาศ และผู้เข้าร่วมได้ฝึกพัฒนาข้อเสนอโครงการวิจัยด้านมลพิษอากาศ เป็นต้น เพ่ือยื่นขอรับทุนสนับสนุนจากแหล่งเงินทุนต่างๆ 

วันที่ 3 กุมภาพันธ์ 2568 ศูนย์รวมผู้เช่ียวชาญด้านมลพิษอากาศและภูมิอากาศ 
( Hub of Talents on Air Pollution and Climate, HTAPC) ภ า ย ใ ต้
สํานักงานการวิจัยแห่งชาติ (วช.) กระทรวงการอุดมศึกษา วิทยาศาสตร์ วิจัย
และนวัตกรรม (อว.) ได้จัดการเสวนา “ไขข้อสงสัย มีสารอะไรบ้างอยู่ในฝุ่น 
PM2.5 ในประเทศไทย” ภายใต้งาน ”วันนักประดิษฐ์” ประจําปี 2568 ณ เวที
กิจกรรมกลาง Event Hall 103 ศูนย์นิทรรศการและการประชุมไบเทคบางนา 
กรุงเทพฯ และผู้เข้าร่วมการเสวนาทางออนไลน์ผ่านระบบ Zoom Meeting และ
ถ่ายทอดสดทาง Facebook Live

ดร.วิภารัตน์ ดีอ่อง ผู้อํานวยการ วช. ให้เกียรติเข้าร่วมและกล่าวเปิดงาน ท่าน
กล่าวว่า วช. ในฐานะผู้สนับสนุนทุนวิจัยและนวัตกรรมตามแผนงานสําคัญของ
ประเทศ และให้ความสําคัญกับ “การแก้ไขปัญหามลพิษด้านฝุ่นละอองขนาดเล็ก 
PM2.5” มาอย่างต่อเนื่อง ซ่ึงในช่วงที่ผ่านมา ประชาชนมีความกังวลเก่ียวกับ
แหล่งกําเนิดและองค์ประกอบของสารปนเปื้ อนที่มากับฝุ่น PM2.5 ดังนั้น วช. จึง
ให้ความสําคัญของการเผยแพร่ความรู้ที่ถูกต้องสู่สาธารณะผ่านผู้เช่ียวชาญใน
สาขาที่เก่ียวข้อง เพ่ือเสริมสร้างความรู้ ความเข้าใจให้แก่ประชาชน

ดร.สุพัฒน์ หวังวงศ์วัฒนา ผู้อํานวยการศูนย์รวมผู้เช่ียวชาญฯ เข้าร่วมการบรรยายในหัวข้อ PM2.5 Control Efforts by Thai Governments and Civil
Societies ซ่ึงมีการกล่าวถึงมาตรการ นโยบาย และการดําเนินการของหน่วยงานภาครัฐ รวมถึงบทบาทของภาคประชาชนในการลดปัญหาฝุ่น PM2.5 เพ่ือให้เกิด
ความร่วมมือของภาครัฐและประชาชนในการแก้ไขปัญหา PM2.5 ในประเทศไทย 
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ฝุ่นละอองขนาดเล็ก PM2.5 เป็นภัยคุกคามหลักต่อสุขภาพของประชาชนไทย มาเป็นเวลานานมากกว่าทศวรรษแล้ว โดยเฉพาะอย่างยิ่งในฤดูกาลฝุ่นสูงที่มีช่วง
สภาพอากาศแห้งแล้ง ตั้งแต่เดือน พฤศจิกายน จนถึง เดือน เมษายน ของทุกปี และมีสภาพอุตุนิยมวิทยาที่ไม่เอ้ือต่อการระบายอากาศและการแพร่กระจาย
ของฝุ่น PM2.5 เช่น ความกดอากาศสูง ความเร็วลมตํ่า และการผกผันของอุณหภูมิของช้ันบรรยากาศ (Temperature Inversion) เป็นต้น ทําให้ฝุ่น PM2.5 ใน
อากาศมีความเข้มข้นสูงเกินค่ามาตรฐานของประเทศไทย ก่อให้เกิดผลกระทบต่อสุขภาพของประชาชน ได้แก่ กลุ่มโรคหัวใจและหลอดเลือด และ กลุ่มโรค
ทางเดินหายใจ โดยเฉพาะในกลุ่มเปราะบาง เช่น เด็ก ผู้สูงอายุ และผู้เป็นโรคหอบหืดและโรคภูมิแพ้ ที่จะได้รับผลกระทบต่อสุขภาพมากกว่ากลุ่มประชาชนทั่วไป 

การคมนาคมขนส่งเป็นแหล่งกําเนิดสําคัญของฝุ่น PM2.5 ในเขตเมือง โดยเฉพาะอย่างยิ่งรถดีเซลประเภทต่าง ๆ ที่มีการปล่อยควันดําจากท่อไอเสีย มาตรการ
หนึ่งของรัฐบาลในการลดปัญหาฝุ่น PM2.5 ที่มาจากควันดําของรถดีเซล คือ การตรวจจับรถดีเซลที่วิ่งไปมาบนท้องถนนที่มีการปล่อยควันดําเกินค่ามาตรฐานที่
กําหนด โดยนอกจากจะมีการปรับเป็นพินัยแล้ว เจ้าหน้าที่จะออกคําส่ังห้ามใช้รถที่มีควันดําเกินกว่าค่ามาตรฐานที่กําหนดจนกว่าจะได้รับการปรับปรุงแก้ไขให้ควัน
ดําอยู่ตํ่ากว่าค่ามาตรฐาน ซ่ึงหากเป็นเช่นนี้รถที่วิ่งไปมาบนท้องถนนที่มีควันดําเกินค่ามาตรฐานน่าจะจํานวนน้อยลง แต่ทําไมเราจึงยังเห็นรถที่ปล่อยควันดํา
จํานวนมากวิ่งไปมาบนท้องถนน มาดูคําตอบกัน

พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ปรับปรุงแก้ไข ปี พ.ศ. 2565 มาตรา 10 ทวิ ระบุว่า “ห้ามมิให้ผู้ใดนํารถที่เคร่ืองยนต์ก่อให้เกิด ก๊าซ ฝุ่น ควัน ละออง
เคมี เกินเกณฑ์ที่ผู้บัญชาการตํารวจแห่งชาติกําหนดมาใช้ในท้องถนน” ในการห้ามใช้รถที่มีควันดําเกินค่ามาตรฐาน เจ้าพนักงานจราจรจะอาศัยอํานาจตาม 
มาตรา 143 ซ่ึงมีอยู่ 2 อนุมาตรา ด้วยกัน คือ 

143 (1) ระบุว่า “(1) ในกรณีที่รถมีสภาพไม่มั่นคงแข็งแรงและหากให้ใช้รถต่อไปอาจเกิดอันตรายได้โดยชัดแจ้ง ให้เจ้า
พนักงานจราจรส่ังห้ามการใช้รถ ในการนี้ ผู้ขับข่ีต้องนํารถดังกล่าวให้พ้นทางเดินรถโดยเร็วที่สุด หากผู้ขับข่ีไม่
ดําเนินการ ให้เจ้าพนักงานจราจรหรือผู้ที่ได้รับมอบหมายจากเจ้าพนักงานจราจรมีอํานาจเคล่ือนย้ายรถนั้น 

143 (2)  ระบุว่า “(2) ในกรณีที่รถมีสภาพไม่ถึงกับไม่ปลอดภัยในการใช้ ให้เจ้าพนักงานจราจรส่ังระงับการใช้รถเป็น
การช่ัวคราว โดยให้เจ้าของรถ ผู้ครอบครองรถ หรือผู้ขับข่ีนํารถดังกล่าวไปซ่อมแซมหรือปรับปรุงให้ถูกต้องตาม
กฎหมายว่าด้วยรถยนต์หรือกฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบก แล้วแต่กรณี ทั้งนี้ ภายในระยะเวลาที่กําหนดแต่ต้องไม่
น้อยกว่าสิบห้าวันและไม่เกินหกสิบวัน ตามสภาพความปลอดภัยของรถนั้น โดยในระหว่างระยะเวลาดังกล่าวให้ใช้รถได้
ไปพลางก่อน”

ในทางปฏิบัติ เจ้าพนักงานจราจรจะใช้อํานาจตาม มาตรา 143 (2) ในการออกคําส่ังห้ามใช้รถที่มีควันดําเกินค่า
มาตรฐาน นั่นหมายความว่า ถึงแม้ว่ารถคันดังกล่าวจะได้รับคําส่ังห้ามใช้รถแล้วก็ตาม ก็ยังสามารถนํารถคันดังกล่าว
มาใช้ไปพลางก่อนได้อีกไม่น้อยกว่า 15 วัน ไปถึง 60 วัน ข้ึนอยู่กับที่เจ้าพนักงานจราจรจะเป็นผู้กําหนด ซ่ึงในทาง
ปฏิบัติจะเป็น 30 วัน ดังนั้น เราจึงยังเห็นรถที่ควันดําเกินค่ามาตรฐานที่ได้รับคําส่ังห้ามใช้ไปแล้ว ยังคงถูกนํามาใช้และ
วิ่งไปมาและปล่อยควันดําอยู่บนถนน

เราท่านคงจะไม่ปฏิเสธว่ารถที่มีควันดําเกินค่ามาตรฐานเป็นรถที่มีสภาพไม่มั่นคงแข็งแรงและหากให้ใช้รถต่อไปอาจเกิดอันตรายได้โดยชัดแจ้ง โดยเฉพาะอย่างยิ่ง
อันตรายกับประชาชนที่สัญจรไปมาที่ต้องหายใจเอาฝุ่น PM2.5 ที่ปล่อยออกมาจากรถที่ควันดําเกินค่ามาตรฐานเข้าไป หากปล่อยให้ใช้งานต่อไป จึงเข้า
องค์ประกอบของ มาตร 143 (1) ดังนั้น แทนที่เจ้าพนักงานจราจรจะออกคําส่ังห้ามใช้รถที่มีควันดําเกินค่ามาตรฐานโดยอาศัยอํานาจตาม มาตรา 143 (2) ควรจะ
อาศัยอํานาจตาม มาตรา 143 (1) ในการออกคําส่ังห้ามใช้รถที่มีควันดําเกินมาตรฐาน ไม่ให้นํามาใช้ได้ไปพลางก่อนจนกว่าจะได้รับการปรับปรุงแก้ไขให้ควันดําอยู่
ตํ่ากว่าค่ามาตรฐานก่อน  เพ่ือให้เกิดประสิทธิผลในการแก้ไขปัญหา PM2.5 อย่างแท้จริง

ผู้เขียน:
ดร.สุพัฒน์ หวังวงศ์วัฒนา, ปิยะรัตนา หอมยก และพิชชานันท์ ขจรเพ็ชร 

ศูนย์รวมผู้เชีย่วชาญด้านมลพิษอากาศและภูมิอากาศ (Hub of Talents 
on Air Pollution and Climate-HTAPC)

มาตรการตรวจจับควันดําไร้ประสิทธิภาพในการแก้ไข
ปัญหาฝุ่น PM2.5 เพราะอะไร?



จดหมายข่าวรายเดือน

ที่ปรึกษาจดหมายข่าว

คณะผู้จัดทํา

ช่องทางติดต่อ

โดย ศูนย์รวมผู้เช่ียวชาญด้าน                   
มลพิษอากาศและภูมิอากาศ (HTAPC)

ท่ีอยู่ ห้อง 507 ช้ัน 5 อาคารปิยชาติ 
99 หมู่ 18 ต.คลองหน่ึง อ.คลองหลวง 
จ.ปทุมธานี 12121

q อาจารย์ ดร.สุพัฒน์ หวังวงศ์วัฒนา
ผู้อํานวยการ ศูนย์รวมผู้เช่ียวชาญ
ด้านมลพิษอากาศและภูมิอากาศ 

q รังสรรค์ คําคอน

q ณิชนันทน์ นันตาวงค์

q ปิยะรัตนา หอมยก 

เว็บไซต์: https://htapc.info

อีเมล:  htapc.th@gmail.com

เฟซบุ๊ก: Hub of Talents on Air Pollution and 

Climate (HTAPC)

q พิชชานันท์ ขจรเพ็ชร

q กันตชัย ไพจิตรโยธี 

จดหมายข่าวฉบับน้ีเป็นส่วนหน่ึงของ
โครงการศูนย์รวมผู้เช่ียวชาญด้านมลพิษอากาศและภูมิอากาศ

ภายใต้การอุดหนุนทุนวิจัยจาก สํานักงานการวิจัยแห่งชาติ (วช.)

ขอเชิญเข้าร่วมเป็นส่วนหน่ึงกับเรา
ศูนย์รวมผู้เช่ียวชาญด้านมลพิษอากาศและภูมิอากาศ 

แบบฟอร์มเข้าร่วม HTAPC สําหรับผู้เชี่ยวชาญฯ

เว็บไซต์ Hub of Talents on Air Pollution 
and Climate (HTAPC)

https://www.htapc.info 

q ดร.วนิสา สุรพิพิธ
รองผู้อํานวยการ ศูนย์รวมผู้เช่ียวชาญ
ด้านมลพิษอากาศและภูมิอากาศ 

q แพรพลอย ญารักษ์


